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Introductie

e Mobiliteitsprogramma bestaat uit
— een visie op het gebied van mobiliteit en verkeer
— een uitvoeringsprogramma met maatregelen

e Laatste mobiliteitsplan is al meer dan 15 jaar oud. Er is een nieuw mobiliteitsprogramma nodig:
- Omgeving is veranderd
- Nieuwe uitdagingen
- Nieuwe beleidsuitgangspunten

e VVanavond:

— Eerste inzicht in wat we hebben opgehaald
- Uw input voor de mobiliteitsvisie
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Uitgangspunten mobiliteitsprogramma

1. Bereikbaarheid: De auto is belangrijk, maar neemt steeds meer plaats in. We geven aandacht aan
lopen, fietsen en andere duurzame oplossingen.

2. Verkeersveiligheid: Oostzaan is een lintdorp. We proberen om ongevallen te voorkomen door te
onderzoeken of we verkeersstromen kunnen scheiden.

3. Leefbare buurten: We willen de dominantie van het gemotoriseerd verkeer terugdringen en verkeer
sturen naar de plaats waar het thuishoort.

4. Parkeren: Onderzoeken hoe we met de toenemende parkeerdruk kunnen omgaan en de ruimte beter
verdelen.

5. Samen naar een duurzame toekomst: Met innovatieve ideeén en samenwerking in de regio zorgen
we voor slimme en schone manieren om te reizen voor iedereen.
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Aanpak

e Ruimtelijke analyse
e Participatie middels enquéte onder bewoners
e Participatie middels interviews stakeholders
— Vervoerregio Amsterdam
- Gemeente Zaandam
— Stadsdeel Amsterdam Noord
— Fietsersbond
— Politie en veiligheidsregio
— EBS (bus vervoerder)

e Opstellen visie en uitvoeringsplan

e Inspraakprocedure
e Vaststelling in raad
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Huidige verkeerssituatie en enquéteresultaten

e 1.016 respondenten

e Vooral ingevuld door 45 jaar en
ouder

e Vragen:
- Hoe verplaatsen we ons?
— Waar wandelen en fietsen we?
— Wat gaat goed en wat gaat niet

goed in Oostzaan?
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Voetganger

e Voetgangers lopen vooral naar

winkels, scholen en voorzieningen

e Twiske wordt veel gebruikt om te

wandelen
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— De afstanden kort zijn
- Lopen gezond is
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Veel gebruikte looproutes (enquéte)
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Fiets

e Fietsers rijden vooral via Noordeinde, Kerkbuurt
en Zuideinde

e Tussen de wijken zijn weinig verbindingen.
hoofdwegen naar andere wijken moeten

e Ook wordt door het Twiske gefietst
* 90% van de respondenten geeft wel eens te
fietsen. Redenen om de fiets te pakken:
— Het is vaak sneller is;
— Het is gezond;
- Mensen vinden het leuk vinden.
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Veel gebruikte fietsroutes naar voorzieningen (enquéte)
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Openbaar Vervoer

e Buslijn 111 naar Zaandam station en
metrostation Amsterdam Noord

e Rijdt dagelijks tot 22:00 4 keer per uur,
na 22:00 nog 2 keer per uur tot de
laatste metro in Amsterdam Noord.

e Ongeveer de helft van de
respondenten geeft het openbaar
vervoer te gebruiken. Voornamelijk
vanwege:

— Parkeerproblematiek, om
(parkeer)kosten te besparen;

— Het de enige optie is.
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Auto

e Qostzaan bereik je via het Zuideinde, de

Kerkbuurt, en het Noordeinde

e De Dors ontsluit de buurten aan de westkant

e De Kolkweg is de ontsluiting naar de A8/A10

e De Kerkstraat wordt gebruikt voor
verplaatsingen naar Zaandam

e Het Zuideinde ontsluit (ook) Amsterdam

e Kruising Kolkweg/Zuideinde: geregeld met

verkeerslichten
e Kruising Kerkstraat/Kerkbuurt:

uitritconstructie bij doorgaande weg
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Herkomsten en Bestemmingen

Februari — juni 2024

e Vanuit de Kolkweg gaat 75% van het
autoverkeer richting de A8. Dit verkeer komt uit
Oostzaan

e Eris weinig tot geen doorgaand verkeer in

Oostzaan vanuit de Kolkweg én het Zuideinde e
e Wel wordt de Kerkbuurt ook gebruikt om naar %, o
Zaandam te rijden en het Zuideinde om naar %,
Amsterdam Noord te rijden
e | Kol
E Kolkwed -
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Onoverzichtelijkheid
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Geregistreerde ongevallen
(2019-2024)

In totaal 135 ongevallen:

e 26 gewonden, 18 zaten op (brom-) fiets of e-
bike

e 1 fietser is overleden

Er zijn drie concentraties

1. Zuideinde: 15 ongevallen (7 gewonden, 1 dode)
2. Kerkstraat: 10 ongevallen (4 gewonden)

3. Kerkbuurt: 7 ongevallen (2 gewonden)

Opvallend: weinig tot geen ongevallen op het
Noordeinde.

’1 Raad sessie Oostzaan

Qostzaan

15



Bouwstenen voor het programm

Uitgangspunten
mobiliteitsprogramma

Zaken waar we rekening mee moeten houden:
e Reconstructie Thorbeckestraat

e Parkeerbeleid en verdichting Amsterdam Noofd
e Parkeerbeleid Zaanstad

e Regionale inzet deelmobiliteit

1. Bereikbaarheid

2. Verkeersveiligheid

3. Leefbare buurten \

4. Parkeren

— 5. Samen naar een duurzame toeknvnst

Vanavond: richting geven aan de discussie

De rol en plaats van de auto in Oostzaan
Versus
Verkeerveiligheid en leefbaarheid
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Bouwstenen voor het programma

Discussie:

* Moet er minder verkeer via Zuideinde?

e Oversteken voor fietsers makkelijker maken?

e Parallelle noord-zuid-fietsroute?

e ‘shared space’ bij De Kunstgreep ?

e 30 km /uur op meer wegen?

e Parkeerdruk, en wat te doen met de ontwikkelingen in Amsterdam?
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Hoe nu verder?

Concept
Vanavond: mobiliteits-
commissie programma
uitwerken
November Dec. t/m feb.
2024 2025
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Voorleggen
aan
commissie

Maart 2025

Inspraak-

procedure

Mrt. — apr.
2025

Vaststellen
raad

Juni 2025
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Einde van de presentatie
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